ERITEUR RESPONSABLE .

DEBLIQUIT RICHARD

DOCUMENTATION
MODELISME

INFORMATIONS FERROVIAIRES




Re ns Pub ues et
ecC 2

Michel BROIGNIRS
Alée des Jongquilles, 18

5865 « WALHAIN-SAINT~PAUL,

Tél (010) 65::37::48.
entre 18 et 20 heures.

Secrdétariat CENTRE
Henri HAUBE
Rue Docteur Grégoire, 51
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Club Ferroviaire du Centre

' EOUDENG=GOEGNIES.

jqutm’l‘ta des cotisations !
llembre avec service :
I'ERRO PLASH : 600 frs |

Hdembra vivant sous L
le m8me toit gqu'un N
QDO avece sorvice a
VET DO0=FLASH : 300 frs

owbre bienfaiteur: 800 fra et plus
H'0oubliez pas de mentienner H

voa noms et adresse complete
ainsl que votre numéro Ee

membre.

PERRO-PLASH - FERRO-FLASH

Leo articles et photos pour
parution dans Ferro-Flash,
sont & faire parvenir au
secrétariat de la section
Centre.

Les articles publiés dans
Perro-Flash, n'engagent que
la responsabilité de leur(s)
auteur(a).

Les firmes et commercants
cités dans les articles, no
le eont qu' & titre d'infor-

mation.

ECHANGE DE REVUE3S IRTZER-CLUBS :

Les revues sont & faire parveni
a : Plerre HAUTEFIN

Chaussée de Mons, 125
7160 - RARNE-SAINT-PIERRE.

H,.,Q 5T, Bl I D A COgEEm g N . B
COTISATION
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St EE

Reunion mensuelle de Janvier 1282 |

Lea animateurs occupés a 1 'aménagement des Luturs
locaux réseaux ne pourront assurer la réunion

de Janvier.

I1ls vous donnent RENDEZ~VOUS néanmoins en ces
m8mes locaux le samedi 24 janvier 1987 de
15 & 17 heure, Place Caffet & Haine—saint-Paul

o
Fans

|C.F.C., réunions C.F.C-| 1

Voir plan d’accés en page 14.

[
— - —=E for=-

Séance de traveil “Croupe Marcel Thibaut” i
mio*torails double et triple SNCB*

Dim..ache 21/12/1986 de 10 & 13 heure
Dimanche 28/12/1986 de 10 & 13 heure |

A l'adregse citée ci-dessus.

(N.B. : les dates ultérieures seront fixédes le
28/12)

4 1
"-J !-t-_F- il —-"'JIII * ! - |

el S )

600 Frs

¢ o

Membre adulte avec serVice Ferro=Flash

Membre adulte vivant sous le m@me toit |
qu'un membre avec service Ferro~Flash : 300 Frs

800 Trs
et plus

Membre bienfaiteur

A

tlembre mineur d'8ge : la cotisation est & paver
Lors des réunions mensuelles uniquement,
l'affiliation est soumise & 1l'autorisation
du/des parents ou du tuteur légal.

A verser au compte de votre section respectlive
Section Centre : 271-0061822-65

- Section Bruxelles : 068-2027267-01

ATTENTION - ATTENTION - ATTENTION — ATTENTION

Toute cotisation renouveléde agréa le 3l.janvier_&

devra 8tre majorée de 150 Frs pour couverturec
des frais administratifs en découlant.

Nous vous seuhaitons 3 tous et
a toutes

UN JOYEUX NOEL ET UNE BONKE ANKEE 1987

SI VOUS FAITESLA FETE, NE MAN
NE BUVEZ PAS TROP, °  TANGEZ ET

SI_D'AVENTURE. , CELA VOUS ARR
LAISSEZ VOTRE VOITURE ETSPBEﬂﬁgE’




AVENUE ERNEST MASOIN 15 - 1090 BRUXELLES

7R (02) 478 37 08 - 478 ST 08

COMPTE CH. POSTAUX 080-0087273-27

REG. COMMERCE BRUXELLES 304.80¢
. TV.A. n.848.432

Bruxelles, le 28 novembre 1986.

Cher Client,

Conerne : Diesel B - Delie et Casier.

Noue vous gvionsg anwnoncd dang natve deraidra lettva du 22 nctohre 1986 que ce
livre sortira de presse fin novembre - début décembre 1986.

Nous avons malheureusement eu des problémas de mise en page de dernidre minute
et commeé nous tenoms A la qualitéd, nous avons A& notre plus grand regret dd
reporter la vente de ce livre A& début février 1987. Y

Nous n’avions pas le choix : durant cette période des fétes, imprimeurs et
brocheurs sont débordés et pour que le livre garde la classe que nous voulors
lui conférer, il a fallu retarder - bien a regret - la sortie de presse du livre
de Max Delie et Julien Casier qui sera imprimé et relié en janvier pour é&tre

vendu & partir de février 1987.

C’est une malheureuse expérience pour nous et soyez assurés que votre déception
sexe. vite oubliée quand vous aurez le nouveau livre en mains. Un retard

s'oublie, une qualité médiocre demsure |... Nous avons fait le choix qui
8'impose |

Conclugion : Soyez assurés que nous allons tirer les conclusions quant a cette
expérience et que pour éviter a l’avenir de tels écueils, nous allons &tre plus

strict pour la rédaction des livres que nous allons sortir en 1987, A savoir, un
nouveau livre de photos sur la traction vapeur de Delie et - espoir sincére - le

livre tant attendu sur la Vapeur en Belgique de Dambly.

Passez bien les fétes et en vous remerciant pour votre patience et fidélité,
nous vous adressons nos meilleurs voeux pour 1987 |

EDIBLANCHART SPRL
Charles Blanchart




A tous les clubs ferroviaires

Messieurs,

Aprés le vif succes rencontré par les deux trains A vapeur ""Kempenland" et

“Viroinval, la Direction Commerciale a décidé de mettre en marche, cette année
encore, un troisieme train a vapeur.

La "Fléche de la Dendre'" effectuera le 20 décembre 1986 un parcours hivernal
~historique entre Ath et Alost via Grammont et Denderleeuw (trajet simple).

Le train sera composé de la locomotive 2 vapeur 29.013 et de 5 voitures M 2.

L'horaire est établi comme suit : Ath D : 13.00 (correspondance avec 1'ICM

venant de Bruxelles), Lessines : 13.15/13.17, Grammont 13.27/13.50, Ninove
14.08/14.10, Denderleeuw 14.20/14.35, Alost A : 14.45.

Les prix d'application pour ce parcours sont les suivants

Ath-Denderleeuw - Alost : adultes : 240 F; enfants 6 -~ 12 ans : 160 F.

Graumoui - Dendeérleeuw - Alost : adultes : 180 F; enrants 6 - 12 ans : 120 F.

Le délai d'organisation étant tr@s court, la SNCB a décidé que la prévente se
ferait uniquement dans les gares 2 partir du 7 décembre.

Une réduction de 50 7% sera accordée pour se rendre 2 une gare de départ du train
a vapeur ei pour effectuer le retour d'Alost.

La SNCB fait appel aux clubs ferroviaires pour informer leurs membres de la

circuiation de ce train. De la réussite de telles initiatives dépend en effet
la poursuite des circulations de trains 2 vapeur.

Un délai assez important est prévu 2 Ath, Grammont, Denderleeuw et Alost pour
permettre de photographier la locomotive.

Des informations complémentaires peuvent &tre obtenues au numéro de téléphone
mentionné ci-dessus,

Veuillez agréer, Messieurs, l'expression de notre considération distinguée.

Au Nom de la Société,

A. REITER
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Pour bien -terminer 1986 et bien commenger 1987, nous vews proposons
une commande groupée de caisses de différents matériels SNCB, SNCV et CFL
réaliséesen résine EPOXY. Attention! Nous attirons votre attention sur le

)

fait qu'il s'agit uniquement de la caisse, le chfssis est a achéteq,dana
le commerce spécialisg,par vous-meéme .
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Pour commander ces dernieres, il vous suffit de verser le montant de la
ou des calsses commandées au compte de votre section respective en
n'oubliant pas de mentionner votre nom et votre adresse compléte et en
mentionnant en communication, le nombre et le modele de caisse désirée .

Pour rappel : compte HOUDENG : 271-0061822-65,
compte BRUXELLES : 068-2027267-91,

Les caisses seront a enlever lors d'une réunion mensuelle dont la date
vous sera communiquée dans le bulletin de janvier ou dans celui de février.

' TRACTION 59

M" BELTRAME 8.

LOCOMOTIVE

ARTICULEE BEYER GARRAT 231.132 BT Il

CONSTRUCTION 1/87 echelle HO

Textes,croquis, photos,de |'auteur
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ATTELAGE COURT.

Assembler par 5 N
collage avec

un jeu de 0,1 = .
( feuille de 177177

papier.) -

KRessort de rappel.

20
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CONSTITUANTS,
A : corps C : renfort timon
B : timon D : manochon NEM 162

POSSIBILITES DE REGLAGE.
-

- La fourche du timon permet un large roglage vertical et longitudinal
qui donne plus de liberté pour le placement du ocorps.

- Le ocorps peut dtre incliné pour insdérer plus facilument son extrémité
étroite au-desaus d'un bogle.

- La partie supérieure du manchon NEM 362 peut dtre arrasée pour
diminuer l'encombrement vertical.

= Les 4 pattes du corps, de 2 ma de haut, peuvent éire limées suivant
les nécessités,

AVANTAGES,

= Un seul moddle pour les véhioules a essieur rigides et ceux A bogies.
- Encombrement minimum : forme triangulairsy,
- Urande rigidité de 1l'ensembdle.

- La courbure de la fente du corps répond théoriquement 4 la nécessité de

contaot entre les tampons intérieurs de la courbe. (Il ne s'agit pas
d'ua arc de cercle.)



MODEREL
INSTRUCTIONS DE MONTAQGE.

- Dégager l'endroit ol viendra le corp, c.a.d. toujours ocontre la tra-
verse des tampcas. '

- Avec le corp comme gabarit, tracer son contour avec une pointe fine.

- 81 nécessaire, ddsouper le plancher de la voiture suivant le tracé.
(Forer en épargnant la garniture intérieure et achever au ocutter)
Le corp doit entrer & frottement dur dans son logement.

- Estimer la position favorable du corp et si nécessaire, l'incliner,
pointe arriére vers le haut, de fagcon & dégager suffisamment le
passage du bogie.

- Assemdler l'attelage (corp, timon et renfort timon) en respectant
O;1 mm de jeu. Les 2 trous du renfort doivent avoir un jeu stricte-
ment minimum car la oyanolite s'infiltre partout.

- Coller avec trés peu de cyanolite.

"~ = Plier le crochet du ressort.

- Dans le cas ol l'on préfdre mettre le ressort de raprel & 1l'inté-
) rieur de la voiture, om peut souder un petit orochet sur le renfort.

- Positionner le corp et le coller.

- Positionner le manchon NEX dans la fourche du timon. Pour cela, uti-
liser 1e gabarit Ribu modifié (Ribu a une distance de 6,5 au lieu de
7,5 demandé par la NEM),

—gabari Ribu.

_+ equerre.

- Il faut’' prévoir un ressort qui sera variable suivant le moddle de
voiture.

- Comme pour tout ce qui est mécanique, il est bon de mettre une
petite goutte d'huile ou du graphite sur les surfaces frottantes.
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Electro-flash

D) Les LEDs
LED est 1'abréviation de Light Emitting Diode.

Il s'agait donc

cd'une diocde avec ses caractéristiques propres, mais qui en plus
est lumineuse.

C'est surt-ut pour ses proprié€tés lumineuses qu'opn l'emploie.
Elle peut en effet remplacer aovantageusement n'ﬁmporte quel

voyant lumineux : faoilble consommaotion

faible encombrement

3

e,

- -
LI A

Sl [ oce de n'importe gquelle tension, 1

suffit de chcnger la vcleur de la résistance

placée en =€rie acvec elle

e T B N

ol

7/

R
A ) i 1 +
2 = 1K pour 1« Volts
B . <K pbour 24 Volts .
Ce montcge permet aqucsl lc cdterminciicn oisce du nile + .
et du pcle - d'une source cde courant zontiru. L oeitet,
lorsque lo LELC s'cllume, -_e plle + se trouve du cétée du
point A et le pble - cdu cdotd cu pmoint B.
Les arulicoticne Ce la dioce r(zultent Cce SC oronridté ce re
lcisser passer le courerit cut cant: un seul sant
Exemnles = Trotection ¢¥ uUp gui-CC-80C
|
— N — N
\
- Citlage d' un signal telge de moni2rc & obtenir
tou ce cossibililités
outes 1 3 S o
| Jaune-vert horizontal
g 2 Jounes

: 7 O o rouos
>33

Rouge-blanc




- Commandes c'itindraires par diodes - syst3me Matrix
18 , décrit par tir Parmentier dans le Ferro-Flash de
Janvier 82
- Péparasitage des relais et des aiguilles
Je reviendrai sur ce montage et sﬁr son utilité
lors d'une prochaine rdéunion.
Relais : Aiguille :

~Nrax "

’?IT- S
'ﬁ« S
. \ |

+ ~ +

- Autre exemple non ferroviaire : insertion d'une
diode et d'un interrupteur normal ement fermé
sur l'alimentation de votre fer & souder pour

économiser la résistance et la panne.

L j ” Fer a souder

_--'I'-—II-——-—- Rp— .-.__...___'I_..__..--lll""".lI =

E) Les Résistances.
Le terme méme de Résistance défini clairement son usage
Elle s'opnose au passage du courant.
Le symbole de la résistance que l'on retrouve dans tous les
schémas est le suivant : <AMNV— OU ———
L'unité de Résistance est 1'OHM, représenté par la lettre grecque
Oméga : o
La valeur est 1inscrite en code couleur sur la plupart des résis-
tances sous la forme d'anneaux de couleur, le premier anneaqu

€tant celuli situ€é le plus oras de l'extrémité de celle-ci.

ARGENT 0,01 1C ¢

OR XO, 1 | 5%
NOIR O O X1

BRUN 1 1 X10 15
ROUGE 2 2 X100 2%
ORANGE 3 3 X1000

JAUNE 4 4 X10000

VERT 5 5 X1000000 <

BLEU 6 6 X1.000.000

\ITA = N A/ NN AN

N
J



GRIS 8 8 X100.000.000
BLANC 9 9 X1.000.000.000

PAS DE COULEZUR 20%
Loi d'OHM : Tres important

19

Permet le calcul de la valeur d'une résistance

en fonction ce l'intensité et cde la chute de tension

“~

a obtenir.

aVv = I1.R AV = Chute de tension exprimée
en Volts
I = Intensité exprimée en
Amperes
R = Résistance exprimée en CHM

Voicl un exemple qul vermettra de mieux comprendre :
Sol1t une source d'alimentation célivrant 24 Volts sur laquelle
on voudrait bien placer une lampe-témoin. lialheureusement, celle

cent on ci1spose ne peut supncrter que 12 Volts. Quelle sera la

valeur ce la resistance 3 plccer en série avec la lompe oour cue

celle-c1 ne regoive que :2 Volts? ( consommation de la lampe = 4CmA )

AV = 12 V
I = 40 mA = 0,04 A
R = ?
AV = I.R = 12 = 0,C4 R 9—12 = 300 Jb
= T. = Q, = o -7

La vecleur de la résistance étant de 3CO OHM, 11 faut encore savoir

quelle puissance elle cdoit pouvoir dissiper

2

P=V.I orV=I.R = P=1I1.R.I =R.I

il

P = 300. 0,04 = 300. 0,0016 = 0,48 W
Une résistance de 1/2 Watt fera parfaitement l'affaire

R =300 - 1/2 W

e e I B R —

Parallzale
Série-parallale

S 3 ri - I C SV S = SO SR = (N SH e ——
erle Rtot R1 + R2 + Rn +

Re ke



/(20 Parallale : %— -% +% +J§ $ mm————
“tot 1 2 n
D
Ry
&
CEx : R, = 1KOhm
' 1 -1 1 10000
R, = 10KOhms — - — - = .
R = ?
tot
nfot est toujours inférieure a lao plus petite valeur de R
Série-pcralicle : : - e X
- - — = _——r— — e - e
Rtot R1 ¥ ?2 R3+ Rd
xRy Rz
® _
R3 R

@

Utilisation des résistances

1) Faire chuter la tension

2) Potentiomdtre et diviscur de tension

®
Y —

e ®

3) Polarisaotion des transistors

4) Limiter l'intensité c¢'un courant

Ex pour le point 1 :

Une résistance pour faire ralentir une locomotive G 1l'aporoche
d'un feu rouge est certainement le systame le plus éauromment
utilisé. Or, c'est & mon avis, le plus mauvais des syst: mes.

En effet, la loi d'OHM nous dit que pour une résistance donnce,
la chute ce tension estd'autant plus forte que la consommation
est €levée : cela impliquequ'une loco qul consomme beaucoup de
courant ralentira plus qu'une qui en consomme peu.

Par conséquent, ou bien on calcule la valeur de la résistance
pour obtenir un rolentissement valable avec la loco quil consomme
beaucoup, et celle qui consomme peu ne ralentira pratiquement
pas, ou bien on calcule la valeur de la résistance pour obtenir
un ralentissement valable avec la loco qul consomme peu, et colle

qui consomme beaucoup s'arrétera pratiquement. Le plus , en cas



de rampe, la consommation augmentant, le ralentissement sera

d'autant plus important, ce qui est“"encore plus génant lorsqu'on 21

est en rampe.

"

Une solution consisterait & utiliser un transfo donnant 2 sorties

J des tensions diffdérentes. La chute de tension serait alors

totalement indépencante de la consommation.

A BUlVXrE€eoes

"

Commentaires a propos de la construction du minéralier "DACKER"
(13 & 15h).

Matériel utilisé : X—-ACTO, colle FALLER, papier émeri 600 a 1l'eau,
colle ARALDITE (lests) .

1) Le bogie : rien a dire sinon que deux sabots de frein (1 par grappe!)
sont trop courtg,.le dessin d'ensemble est tres mal fait : on ne sait pas
de facon g¢laire ol vont se placer les supports de freins (3).

2) Montage de la caisse : le nombre de points augquels sont attaches les
parois & la grappe 23t bien grand & mon goQit : 11 points, & mon sens

cela nuit & la beauté de la caisse! Le collage des plaques de fond (3)

est un peu délicat pour un débutan', l'angle que doivent former ces deuX
plaques ( 90°) est difficile & - :timer avant que 1 on place l'ensemble
en V dans la caisse (pour alors ¢« .astater que l'ensemble est trop court!).
Les étriers en forme de faucill: (18) sont relativement difficile a

b

manlpuler et a poncer.

3) ChAssis : les supvorts de 1 .ternes sont difficilement "non endomma.-
geable"” vu leur taille tout d':bord, et la fagon dont ils sont pour ainsil
dire coincésentre la traverse; & ce propos il me semble intéressant de Ql\v'?
gue la meilleure facon de vrocéder pour détacher ces traverses de la

crappe est de : d'abord couper entre les extrémités de la grawvve

et la traverse.
Aﬁ«éﬁigz%
J)j

A =
L'inverse conduit & coup sfir & la cassure des portes lanternes!

ensuite aux extrémités des portes lanternes.

4) Assemblage : on n'a gucune indication vour ce gui est du placement
des cylindres de frein sous le chéssis. (3.4 )

3.3 Le dessin d'ensemble est tres imprécis pour ce qul es?T .du placement
du marchevied (25) et de la main courante de l'agent de triage (de

mdme que le choix de celle-ci)

FAUT-IL DONC OBLIGATOIREMENT AVOIR PHOTOGRAPHIE UN WAGDN AVANT DE
L'ASSEMBLER! !

3:2 Non executé puisqu'il semblerait qu'il n'y ait pas de passerelle.
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!VAPEU_R VIVE : | £s CONSEILS D'UN ANCIEN CHAUDRONNIER

. LE REMPLACEMENT DES ENTRETOISES

Une entretoise est filetée a ses deux extrémités sur une longueur égale a 1'épaisseur
de la tole chaudiere plus une fois le diametre extérieur du filetage.

La partie entre tole foyer et tdle chaudiere n'est pas filetée.

Le filetage de 1l'entretoise doit se faire sans débrayage du chariot.

L'entretoise est forée, de chaque coté, en son centre, d'un trou de 5 mm de diamétre

sur une longueur supérieure au filetage de 5 a 6 mm.

Pour remplacer une entretoise:
— forer, de chaque coté, un trou plus petit que le diametre a fond de filet.

— casser l'entretoise au moyen d'une broche et d'un marteau assez lourd, 5 kg peut

convenir.

- prendre un grain d'orge et couper le reste du filet pour passer un taraud supérieur
au diametre a enlever. I1 faut penser que les entretoises a remplacer doivent étre
forées avant de couper les tétes.

— Visser les nouvelles entretoises en les prenant dans une griffe serrrée par un bou-
lon et pouvant recevoir un tourne a gauche a l'autre bout. Avant vissage, enduire .
les filetages de suif.

— River les tétes avec une bouterolle ayant un trou en son centre permettant d'y pla-
cer une pointe acier pour guidage de 1l'outil afin de ne pas reboucher le trou de veri-

fication

/LAJ-M/L /r’VLa/bZJ:"O(.L&JK /e/z_ %ﬂ.a &Lt

i - féiu¢4f-tﬂz; f%fjf, ﬂuuzk;7ef Eta, ¢4

— _E;z l| EZ&kfgﬂ i/ﬂan4xa --__“ﬂ,éeczzfn
— Tlitser bt endiliaed camce

M




[I. LE REMPLACEMENT D'UN TUDE DE CHAUDIERE 24

Les tubes de chaudiére doivent étre sans soudure et étirés, généralement d'un diameé-
tre de 40 x 45, 45 x 50 ou 55 x 60. ( intérieur x extérieur ).

Si les tubes sont en laiton, ils devront étre chauffés au bois et mis dans 1'eau tiede

pour faciliter le gonflage et 1'estampage des extrémités foyer et boite a fumée.
Les tubes en acier, par contre, doivent étre recuits dans de la fine cendrée et peuvent

étre chauffés au bois pour estampage et gonflage.

Les tubes laiton placés dans les trous sont a mandriner avant rabattage des collerettes

au marteau a boule.
Les tubes acier seront mandrinés et soudés a l'arc.

Les tubes acier auront comme longueur: ep. plaque tubulaire foyer plus int. chaudiére
plus ep. plaque tubulaire boite a fumée plus 8 & 10 mm c6té foyer et 10 4 12 mm coté

boite a fumée.
Les tubes laiton auront, eux, plus 13 @ 15 mm coté foyer et 10 mm cé6té boite a fumée.

Pour savoir si un tube laiton est mandriné correctement, il faut frapper dessus au mar-
f o ’ - r . .

teau: s il presente un son faux, il faut recommencer 1'opération avec la mandrineuse.

Les collerettes sont a rabattre au marteau a boule, puis finir le travail avec 1'outil

selon croquis ci-.pres:

siman

__—--—ﬁ_—_-——
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[EN PARGOGURANT] -

L "

Quelques snnovations dans celle rubrigue: tout d’abord, un plusugrand nombre de revues
parcourues (MALS certaines ne sont pas disponibles, du moins actuellement, en Lillioths-
gue - nolre Ludgel alonnemenfl estl déja irnés Lournd; en 1987, grdce aux nouveaux £ocaux

qui acceutlleront Le C.7.C.-CENTRE, notrne B.i8liothégue pournra Lonctionner noamalement

el des statistiques d’'ulilisation senont établies en Lonction desquelles nous orniente-
nont nos abonnements el achatls fuluns,- ces Livnes seront notds “(ND)?: non disponille, |
tnsuite, nous utiliserons La nole “cpl poun Les titrnes non .intéressants (p.e. centaines |
neyues que nous necevons sont onientées plus vens Le domaine électirigue et ne contien-
nent qu’occasionnellamnt des anticles feanoviaines ou d’autres ne rephennent que des
suiles d'anticles parus Le modis précédent...,ou d’autres encore ne contiennent rien de
valalble.,

Poun tenminer, nous utiliserons un caracténe mieux adaptéd @ La nubrique fui dvitant de
débonrden tnop et de mangen Les feuilles de voirne FERRO-FLASH qui, il Zaul Bien Le dire
neprisente une solide part des dépenses de voine association ( ndér: en Zinance madis
aussi en investissement humain, ;ne L'oulliez pas, rappelez-vous bien aussi que BENEVO-
bA7 2 APOSTOLAT ), Les FERRO-FLASH de 28 pages coitent, ceux avec encart photo aussd.

4 vous aussi, vous pancournez des nevues ou des Livnes intéressant - Leos moddélistens

belges, soyez gentil de nows envoyen, 44 ceux -ci ne sont pas repnis .. dans noire au-
beigpe; une- brive ceitique sur simple cante postale adressée: Comité de Rédaction de |
FERRO-FLUSH, Chaussée de flons, 125 @ 7160 HAINE ST PIERRE. (lerci d’avance.

RAIL PHOTO n°lO:(en vente lors des réunicns): spcialisé dans la photo originale ocu insolite. Nous tomu-
troxwrdes compositions de rame-a exaspérer les purites dont nous citerons: des voitures SNCP Sud-Cuest sur la
96, un train de machines 62+91460, le transfert de la rame Suburban BN ainsi que des rencontres cu des circu-
lations sortant de 1l'ordinaire. Relevons aussi une timide rubrique modélisme ol ce mois nous épingleons la
photo de la 204.000 (!) de chez LONG que nous avicns justement évoquée dans cette méme rubrique le mois denier.

" SNCF marchandises n°127, 128, 129: distribud par la Directicn Commerciale de 3a SNCF, comme egon nom 1'indi-
que cette revve ne considére que le transport & marchandises moderne. Elle est distribude aux entreprises
mais peut intéresser le modélieme par la présentation de matériel ferré ou de manutention. Nous apprencns
p.e. dans ces n° que les remorques porte-wagon sont monnaie courante en Italie, que la STVA peut transporter
autre chose que des voitures, que les wagons S10 acceptent 13 bobines de tdle sur 2 lits.

INFORMATIONS S.N.C.B.: 1le pendant belge du précédent mais, avec, en plus, des informations voyageurs

|

aussi. n® 3/86; raisons du TOP PLAN, fermeture de nombreuses cours a marchandises. n°® 4/86: un transport ex-
cepticonnel sur wagens Rbps, ncuveau wagen a 2 bennes basculantes latéralement, les nouvelles rames Benelurx

ASEA-REVUR 1986 1 et 2:rewe-de la grande firme ASER, cdlie~cd ne patRSjes oujours da tmmin~e™ quand
elle en parle, il s’agit de ledr propre matériel bien entendul Pour le 1 ce seza "cpm” (cité pour mémoire),
quant ae 2, nous y trouwons un article sur les bogies modernes suédois & quidage radidd. Nous apprenons aus-
8l qu'ASFA vient d'emporter le marché des tramways d'Istamboul pour un montaant de 2,5 milliards (Pourquoi
diable les turcs ne sont-ils pas inspirés de notre métro-vitrine?)

IE RAIL 11/86: 1a présence belge &-Vancouver: -:Ba SNCH en 1985, -Le Ytmsel sous la manche. (ND)

AMSAC: revue da nos amis du Club de Gand avec qui nous avons les meilleurs rapports depuis 10 ans déja.
Jusqu'a présent, leur revue était de parution inégale et en retard sur 1l'actualité avec peu d'articles ac~
crochanty mais avec ce n°, ils retiendront toute votre attention grace-a 1'étude dqﬂ.a reproduction en HO de
signaux luminewx SNCB.awec cible de vitesse et de prise de contre-voie en fibre optique.

TRAM 2000 octobre 86: beaucoup de STIB bien siir, épinglons le recensement de matériel type S et les ac—
cidents vicinaux hennuyers et emnuyeux (dont celui malheureux de la 10284)

MUPDOFER NEWS 1986/3: txmms:de.Beyrouth. Historique tram Gand. Présence “tramviaire® belge & 1'étran-
ger dans le passé. Métro léger de Charleroi s'étend et historique tram & Fontaine 1'Evéque.

CFTY TOURAIL novembre 1886: cpm
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MIIMW EEWEHMMMH%‘J é&volution du matériel; histowfgue des 6 série€599 promises 2
la casse. Suite des articles oi nous noterons en locomotive du mois 1'autorail 670/671;.ces autora’ls de

1939 ont roulé jusqu'en 1965 avec lorequ’ilg Gtaient affectés & Bruwelles—idi un roulement matinal les
amenant & deux repriges dans le Centxe d'abomd par la 107 (Houdeng), ensuite par la 116 (La Louviere):
QL peut en dire plus a ce sujet?

;@Mbre 1986: trensformation 59 Roco en 5948 et des M2 Lima en wersion”“pourpre”® (@ic)
Comme Soujents, ocstte revue propose des transformations alléchantes; nous ne doutons pas un seul moment
que leur auteur, gpor ailleurs excellent ani, ne les mene a bien, sceulement force nous est de constater, que
cette fols, encore, le texte reste évasif, les plans absents et les photos de médiocre qualitd: quel dom-
mage! I parccurant les pzges jamigs de 1'indicateur (le point sur les lignes bom 3)

TN ﬂ.

i.i"mE‘P?.NDAm DU _RAIL Novembre 1986: (¥D) 1'IDR est un mensuel diffusé par 1'ineffabla L. Lavignes,
proprietaire du R.M.A. et ardent défencsur du modélisme artisamal FO fxamgais., X1 est, bien sGr, toorné,
Xxaigon comnarciale oblige, vers ses propres fabrications mais ne negliga pas, pour autant, zes concurrentil, ..

L 2
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. e v 1 - TR AN QN £ 2es £ : -
decorer lo wagon Nord “zalon de Ffr@mnie" aux reliefs ciselés, le systéme Flaman (en 1806), une é%tude -
.

plus complete lve'a ce jour - de nouvelle reme TEE Lima,

LGCOHEQVLTE 11/86: cossier Bugatcd complet avec fiche technique modéle réel et historiges, testdu medile
Jovef, module "centre—autorails®™ SNCP, réalisation di'une remorque. Reéalisation d'un module avec son appr ch
par maquette au 1/10e. Les tranasferts a sec.

RAIL MINIATURE FLASH novembre 1986: RMP scunaite mieux péndtrer le marché belge et le montre pai

la prblication d'un articlae sur les amdliorations A apportsr a la série 27 de Lima, article agrémenteé de
photeg couleur. Pour lg @fhutant, wee alimentation progreszive. Un réseau HOm Pfait main® avec matérie

en balsa. Charcutage an K. Timon d’attelage & contacte électricues. Suite des relais. -

LA VIE DU RAIL 2006: une O30T Couillet ds 1910 circule a Hvry & voie de 60; Pour le ruste: cpm.
2067 les pramieres révision des TGV. Tram a Grenoble (ndlr: c'est bien le renouveau du trammday aén “xonv
alors que par chez nous...) 2068: des photos du festivallS86 de Mariemboury, actualités belges, ’
grande vitesse a 1'italienne, les horaires de mai 87 at les nouveaux EurcCity. 2065_: n° consacre au macga;

que musée de Mulhouse, nouvelle liaison Anvers-Lille
CONTINENTAL MODELLER nov/dec86: convarsion telex des locos primex

MINI_ATUBBAHNEN}_I/SE): quelques excellentes photos de la 1818 US ARMY qui est passée aussi chez nci's
Pour 2 =m

en 1953 (l'gwthousiasme me fait €crire quelques en réalite, il n'y en a qu'une mais de qualité.
la 1818 a roulé sur notre réseau du 20.4.53 au 28.4.53 et egt a la hase des 202 DE L'AFB

LIVE STEAM oct.86: cpm
MODELSPOORVRIENDEN BRUGGE oct. 86: la type 12 (la premiére de 1888), les rames Benelux, quelques
trés mauvaises reproductions de loco vapeur anciennes.

VILVOORDSE MODELSPOOR VREIENDEN EN VERZAMELAARS 11/86: favorable évolution de cette revue qu.
nous offre ce m;is: un interview de notre ami J. Voets, une étude historique sur les aiguillages, de l'élcc-
tronique, une journée a Louvain, et, pour les marklinistes acharmes, un tableau des versions belges du 445,

Le tout avec impression et photos de qualité.
PROVKOERIER 1-86: &tude de la ligne 3 de Ostende, un schéma et le code couleur des automotrices bordeau
2-86: cpm

MODEIL, RATLROADER nov. 86: un élévateur a grain , couler le métal blanc a la centrifugeuse, construc-
tj_gn—:i'm pa3;a;ge ef; L.G.B., en page pub.: Lima, allié a MRC, propose une spectaculaire Alco C-420 é&quipée

d'un moteur 5 poles "can"




Pour vous tenir au courant de tout ce qui touche au train miniature,
pour vous documenter dans tous les domaines du modélisme ferrowalre

..LiSez...

(oo
RAIL MINIATURE FLASH

Revue mensvelle faite par des amateurs pour des amateurs

——— Régulierement, vous y trouverez des articles sur :

————==| M La construction du réseau, son décor, son cablage, son alimentation
e électrique, sa signalisation, son exploitation.

———— B la construction, la transformation et I'amélioration de locomotives, voitures, wagons,
batiments.

B L'électronique appliquée au train miniature.

!
!

M Les nouveautés des constructeurs industriels et artisanaux de trains miniatures.
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B Les modeles et irains-jouets anciens.
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@ Les realisations des lecteurs.
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® Et maintenant aussi des informations Melges et v
. des trucs, des recettes, des astuces, des conseils... = =
o -:—-jr

quelque soit 'échelle que vous pratiquez. B
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4 virer au ccp PARIS 16 662 58 SOCIETE DES EDITIONS FLASH 3, rue de Palestro 75002 PARTS
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